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La evolucidon de las relacion Ciudad-Puerto

 Evolucidon de los puertos - funciones portuarias
 Morfologiay de los espacios ocupados

* Modelos espaciales interpretativos para los puertos
» Taaffe, Morril y Gould, Vance o Rimmer

e Impacto de transformaciones en el territorio

ey en larelacion puerto-ciudad, Bryan Hoyle, Bird
 Una nueva dimension en los ultimos 20 ainos

e Internacionales, mas que academico y cientifico

« Ambitos técnicos, profesionales e incluso politicos
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La evolucidon de las relacion Ciudad-Puerto

AIVPy RETE

sreflexion conjunta, sistematizada y compartida
eposibilitando un networking
sbuenas practicas y el intercambio de conocimientos

« aumento en la sensibilidad politica, social y
economica
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La evolucidon de las relacion Ciudad-Puerto

sLas relaciones entre el puerto y la ciudad no se
limitan a discutir la reconversion y la revitalizacion de
los espacios portuarios

*El aspecto que predominaba en las discusiones
durante la primera fase

No puede tener en cuenta solo los intereses de la
ciudad y no la vision del puerto, comprometer su
desarrollo

*Se han aproximado mas y estrategias consensuadas
sya NO es una discusidon entre grupos, es un dialogo
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El nuevo planteamiento

El aspecto econdmico

En la mayoria de los casos, la influencia econdomica del
puerto se encuentra mas alla de la ciudad en si y tiene
Impactos a nivel regional y incluso nacional.

La Iimportancia del puerto como un elemento
dinamizador de las economias directamente a traves
del negocio portuario y también indirectamente al
potenciar el desarrollo de una gran diversidad de
actividades.
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El nuevo planteamiento

El aspecto de la seguridad:

Las preocupaciones sobre |la seguridad y la proteccion
de la infraestructuras cobraron mucha importancia a
raiz del 11 de septiembre de 2001, teniendo un impacto
directo sobre la relacidon puerto-ciudad y sobre la
manera en que se habia planteado |la seguridad hasta
entonces.

La seguridad es un bien indiscutible, pero es necesario
aprender a aplicar las nuevas normas para que
cumplan con los objetivos de unificacion e integracion
de los puertos y las ciudades
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El nuevo planteamiento

El aspecto funcional y urbanistico

Los puertos y las ciudades debe conciliar sus
Intereses para adaptarse a las transformaciones de los
sistemas de transporte maritimo y las cadenas
logisticas, abarcando cuestiones como la
recalificacion urbana y la calidad de vida de los
ciudadanos y del medio ambiente urbano, y aspectos
como el ruido, los efectos negativos sobre la estéticay
el urbanismo, el incremento del volumen de trafico en
la red de carreteras.
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El nuevo planteamiento

El aspecto espacial e inmobiliario

Este es una de las principales causas de la discordia y
la polémica en los debates entre los responsables de
los puertos y de las ciudades, y se asocia con los
Intentos de los grupos de interesados a conquistar y/o
poseer las zonas portuarias, por las funciones y
actividades que se pueden desarrollar llevar a cabo,
por los ingresos inmobiliarios, etc.
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El nuevo planteamiento

El aspecto politico y social:

Antes el desarrollo portuario se planteaba
generalmente desde el punto de vista de los distintos
gobiernos nacionales, las inversiones, la organizacion
del transporte maritimo y las decisiones de los
armadores, haciendo caso omiso a los intereses y las
expectativas legitimos de las comunidades de las
regiones donde se encontraban los puertos.

Ahora, los procesos de unir y de conciliar los intereses
de los responsables de los puertos, los ayuntamientos
y los habitantes ya son una realidad para la mayoria de
los puertos europeos.
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El nuevo planteamiento

El aspecto institucional y la gobernanza:

Una definicion clara de las responsabilidades y de los
niveles de decision y asegurarse de que los distintos
actores sean capaces de definir y consensuar.

Un clima de cooperacion institucional (implicando a
los actores publicos, privados y la sociedad civil)

Un marco global de referencia que contribuya a
establecer politicas, definir estrategias de
transformacion y concretar acciones/intervenciones
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El nuevo planteamiento

Otros aspectos
El ambiental y paisajistico

El cultural y patrimonial
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El enfoque de la interfaces (Hoyle 1989)

* El mito de una interfaz de la ciudad portuaria
» La ciudad portuaria formada de interfaces multiples
* Intensidad diferente en las interfaces de la ciudad portuaria

* Las interfaces afectan el rendimiento del puerto

e |os limites e donde el e donde el e donde los
fisicos de puerto trafico del impactos
puertoy encuentra, puerto ambientales
ciudad utiliza la encuentra afectan a la

economia con el poblacion
urbana trafico urbana
urbano
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Espacial:

¢ Muralla china entre
puerto y ciudad

e “El borde costero es
el primer activo
perdido capaz de
atraer a la gente en
el ocio”

e “tan encantadory
salado como el arte
los puede hacer”
Jane Jacobs

e Acceso publico

¢ Desarrollo del borde
costero

GTONE

Econdmico:

e i Reconoceria un
clister?

e Fragmentacion
espacial, pero
funcionalmente
integrado

* Movimientos
espaciales & cadena
de valor

¢ :Son funciones del
cluster maritimo
funciones de la
ciudad global?

Trafico:

* mezcla de trafico
urbano y del puerto

e Desarrollo
economico a lo largo
de ejes de
transporte

e (COomo evitar que
sea simplemente un
puntos de paso

Ambiental:

* Doble efecto: en los
puertos mas
grandes, en areas
alrededor del puerto

¢ Deterioro, paisajes
urbanos, olor
escapes, ruido

e Impactos severos de
la salud urbana

e dreas urbanas
deterioradas.
“zonas de muerte
diesel”
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At

Intensidad de interfaces de |la ciudad portuaria

Intensidad es dependiente:

e Layout del puerto

e Layout urbano

* Poblacion urbana
 Intensidad de trafico

* Densidad de poblacion
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Source: ITF/OECD (2014)
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Conclusiones

CEPAL

e Las relaciones de la ciudad puerto son dinamicas

e Larelacion ciudad puerto constituye un tema muy
complejo, por la multiplicidad de interacciones continuas,’
establecidas en el ambito de un sistema territorial

*El enfoque de desarrollo sostenible requiere una
relacion de equilibrio en la ciudad portuaria:

a) ambiental

b) econdmico y productividad, y

c) calidad de vida, social

d) institucional
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Conclusiones

CEPAL

* Asegurar desarrollo armoénico del puerto y la ciudad

» Facilitar el desarrollo de la ciudad portuaria como sede
de comercio internacional

 Facilitar el uso del bordo costero
» Asegurar el desarrollo del puerto

 Un abordaje simultaneo de multiples interfaces y
aspectos para un desarrollo sostenible conjunto
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